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Présentation générale des projets

Une station souterraine de la Troisieme ligne
Une station aérienne de la Troisieme ligne
La station de correspondance INP

Les viaducs de la troisieme ligne et de la
Connexion a la Ligne B



LES PROJETS
TROISIEME LIGNE ET
CONNEXION A LA LIGNE B




CHIFFRES CLES

% 5 gares
ferroviaires desservies

@ Colomiers Gare INGENIERIE ,‘!

La 38me LIGNe

La Vache Gare

Matabiau
80% 200 000 voyages

de l'infrastructure Montaudran 2,7 Mds € attendus par jour
en souterrain ELLS colt du projet a la mise en service

21

stations 40 a 45 min
4 parkings relais 2 lignes de métro Temps de parcours total
- connectées e —

Colomiers Gare X 20 min :
@ LigneA : ) _
Labége-La Cadéene Gare 3 Marengo-SNCF Airbus-Colomiers / gare Matabiau

La Vache Gare @ LligneB 20 min :
I

Sept Deniers a Francois Verdier Gare Matabiau / Labege
et La Vache

20 a 25 min :

Gare Matabiau / Aéroport
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LES STATIONS DE LA TROISIEME LIGNE
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PRINCIPALES CARACTERISTIQUES
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Infrastructure
2,7 km
Une station commune pour optimiser la 82 % en aérien

Station INP :

correspondance entre la 3¢™¢ ligne et la Ligne B e 2 stations supplémentaires :
> Y LTy B .
adidion ff\ ' o — * Parc Technologique du Canal
Toulouse-Blagna ==

.9 Balma-Gramont

* Institut National Polytechnique
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UNE STATION SOUTERRAINE DE LA
TROISIEME LIGNE



STATION SOUTERRAINE - LE SECTEUR CENTRE

e Cartographie des stations
* 3 stations souterraines sur le secteur Nord Ouest

* 14 stations sur le secteur centre ST S " i eorespondancelgned .

« 7 stations dites types s o el B T

» 7 stations dites spécifiques
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* Présentation de la station : i ol N
BonnEfoy (BON) 'ﬁ' Ly "‘_ FVDf Correspp::Tnceuime.B » 3
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@3
ec poteaux) / .
Station type (S3N1+ sans poteaux) 3

Stations types (S3N1+ av

Station spécifiques

Ouvrages Annexes sans ascenseur

ol mE

Ouvrages Annexes avec ascenseur

== Tranchées ouvertes/couvertes

= Accés au GAD

Secteur Sud-Est
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STATION SOUTERRAINE — LE PARCOURS VOYAGEURS
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Le parcours voyageurs en images
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STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY
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 Contexte

* Avoisinants

* 2 rue Albert Sorel - Batiment R+4 avec 1
sous-sol a proximité immédiate du
tympan Labege de la station (entrée en
terre tunnelier)

* Réseaux sensibles sous la rue du Faubourg
déviés proche de la station (le long du
tympan Colomiers de la station)




STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY
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* Géologie, Géotechnique, Hydrogéologie [..

 Station située en partie basse du versant Ouest de la 150
butte de Jolimont qui domine la basse plaine de la -

140

Garonne, forte épaisseur d’éboulis de pente 135
e Remblais:3d3,5m — Station Bonnefoy
i Coupe longitudinale

* Formation de pentes : constituées
par des limons sableux plus ou moins
calcareux sur 4,5m environ

LI

* Alluvions grossiéres : graves sablo-
limoneuses compactes sur des
épaisseurs de l'ordre de 3 m

RUE JEAN AICARD,

* Substratum molassique au-dela

* Contexte de couverture sur molasse
plus défavorable que la moyenne
M3C (sujet déformabilité)

* Nappe : environ 6m de profondeur

130,000 ﬁ @




STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY

 Géométrie de I'ouvrage

Excavation a —28m

* Dimensions principales a I'extrados des parois»

* Longueur :54.5m

e Largeur maximale : 31.08m

Zrail a -23 m / terrain naturel

e Largeur minimale : 27.82m

Trois niveaux de dalles intermédiaires
* Deux ouvrages d’acces a la station
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STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY

 Soutenement
 Station et émergences en parois moulées

* Schéma statique retenu pour la conception

* Phase définitive, les dalles portent sur les parois
moulées en rive (appui simple) et sur un systeme
de poutre longitudinales / poteaux (ou voiles au
droit des ascenseurs) en appuis centraux

* Phase provisoire. Aux tympans, la dalle de
couverture porte sur les parois moulées en rive et
sur un systéme de préfondés/poutres (ou bandes
noyées) permettant le rétablissement de la rue du
Faubourg Bonnefoy et de I'acces au parking du 2
rue Albert Sorel.




STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY

 Soutenement

* Calcul de la parois moulée enveloppe de
4 scenarios de phasage pour 'AVP2

1. Taupe partielle avec passage du tunnelier
sur radier (phasage de référence de la
station a ce stade des études)

2. Taupe partielle avec passage du tunnelier
en pleine terre

3. Taupe intégrale (non retenu pour cause de
dérive planning)

4. Ciel ouvert

* Etudes des déplacements sous Plaxis
* Comportement du sol de type HSM

Station Bonnefoy
Coupe transversale

18400
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STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY

 Soutenement

Boite principale
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(Largeur = 29m)

Terrain Naturel
(TN)

Paroi moulée
(niveau fiche
mécanique)

Terrain Naturel
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Paroi moulée
(niveau fiche
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Cote NGF
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Dimensions
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STATION SOUTERRAINE - BONNEFOY

e Structures internes

* Solution poteaux / poutres

* Poteaux :dimensions 1m x 1.5m — qualité de béton C40/50

* Poutres longitudinales : largeur 1m avec retombée variable selon les niveaux
* Dalles

* Dalle de couverture : épaisseur retenue de 1.20m

* Dalle courante : épaisseur retenue de 90cm
e Radier drainant

* Dalle structurelle d’épaisseur 70cm

* Couche drainante d’épaisseur 60cm

Mort Entretien a
Ep Couche : > :
. terrain/béton Epaisseur totale Long terme
structurelle drainante ropreté

. 1.30m
Radier 0.70m 0.60m - oul

drainant =>marge RIDO -
30cm

- 2.00m

adier non

drainant 1.80m - 0.20m => excavation + NON
10cm (RIDO)




UNE STATION AERIENNE DE LA
TROISIEME LIGNE
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SYNOPTIQUE SECTEUR SUD EST

Station MIC

Station INP

Ouvrages d’art aériens [ 5025 m ]

4 stations aériennes
Une rampe
Le viaduc courant

2 ouvrages particuliers

Station ENO Station LCA

Ouvrage particulier de
franchissement A61 [ 230 m ]

Ouvrage courant dans le Lac
de la Justice [ 265 m ]

n'
»

Ouvrage particulier de
franchissement SNCF [ 53 m ]



LA STATION MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS

Le parcours voyageurs en images

* Architecture: une forme générique
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1 DECOUPE le long des flux 2 OUVERTURE visuelle 3 GLISSEMENT pour une entrée qualifiée

 Définition d’un
parcours voyageur
optimal:
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LA STATION MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS

| . ~ IE 1-- | [
"""""""" * Viaduc traversant O O O Y 0
* Station semi ouverte M|

* Largeur:23,65m

* Longueur:52m
* Hauteur: 17 m (acrotere)

e Zrail : +10m, Zquai: 11,10 m

2 niveaux : mezzanine et quai

il

i ot Gt

& |

|

u

Al
i |

-




LA STATION MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS

* Fondations : superficielles sur inclusions rigides (diameétre 280 mm, longueur 3 a 10 m)

* Dalle portée




LA STATION MONTAUDRAN INNOVATION CAMPUS

||||||||||

* Principales
caractéristiques

* Portique bois lamélé-collé a
géométrie variable

Poteau : 0,20 m x 0,88 m,
Ht poutre : 1 a 1,30 m

e — * Couverture : CLT (épaisseur 11

| : cm) + complexe d’étanchéité

* bardage métallique plein en
partie basse et ajourée niveau
quai

* Poutre en “Té” support de quai

&)



LA STATION DE CORRESPONDANCE INP



STATION DE CORRESPONDANCE INP

* Contexte

* Uimplantation de la station est prévue dans un environnement commercial
déja construit mais qui fera l'objet d’'un renouvellement urbain important
dans le cadre de la ZAC ENOVA Labege.

* 'aménagement de I'espace public venant accueillir la station est confié a
ENOVA

| R ATy REE] Wiv b SR uGmimee iieer =
L st
!_ B M > __& ey 1
.-u“ — g -~ s s e




STATION DE CORRESPONDANCE INP

 Station terminus de la ligne B. Desservie par une voie unique.

* Correspondance avec la troisieme ligne

<l




STATION DE CORRESPONDANCE INP

* Principales caractéristiques
* Largeur 36,25 m e Hauteur 15,12 m (acrotéere)
e Longueur 55,36 m e Zrail : + 8,00m M3 / +8,17m CLB




STATION DE CORRESPONDANCE INP
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STATION DE CORRESPONDANCE INP




STATION DE CORRESPONDANCE INP

* Principes de phasage envisagés:

e Phase 1 : Réalisation des viaducs de |a troisieme ligne et de la ligne B

Phase 2 : Réalisation de |a station et aménagement locaux techniques CLB
Phase 3 : mise en service CLB (2026)

Phase 4 : aménagement des locaux spécifiques M3

Phase 5 : mise en service M3



STATION DE CORRESPONDANCE INP

 Evolutivité: cette station doit répondre a I'évolutivité de la ligne B

* Doublement de la capacité des rames de 26 m a 52 m sans travaux
majeurs




LES VIADUCS DE LA TROISIEME LIGNE
ET DE LA CONNEXION A LA LIGNE B




L’insertion du viaduc en images

LE VIADUC COURANT

Bon fonctionnement en courbe (R min 150m)
Travées de 40 m pour limiter le nombre d’appuis
Préfabrication pour optimiser les cadences de

/

INGENIERIE

Caisson béton précontraint =

a voussoirs préfabriqués production et limiter les nuisances le long du tracé
Viaduc traversant les stations

Corniche d’habillage latéral

Tablier caisson béton
précontraint a voussoirs
préfabriqués (2.00m ht)

Téte de pile en forme de

chapiteau /
FOt unique de forme circulaire

ou elliptique (3 familles sur le
projet)

Plle courante Fondations profondes

(pieux)




LE VIADUC COURANT

AP Coupe longitudinale

Ech: 11125

&) BeCp D Ep @?
‘ 0.65

||||||||||

200 8.00 | 10.00

k' 3 ki
T —— L\ 160 180/ . e it
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I o Tr————— S e ————— e ] i
291 i i 10,
B

VSC1:215 Voussairs courant fs - 14X2.300=32.20 VSC 1:215 3\/30:'%.75
4000 AN

sle cly ple

Viaduc courant - Coupe A-A
Détail d'ancrages et clouage sur VSPC
e

e Précontrainte :
* intérieure dans les Gmes 19T15S
* Intérieure dans le hourdis 19T15S
e extérieure 27T15 ou 31T15S




LE VIADUC COURANT
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* * Principaux équipements :
* Infra : corniches, écrans acoustiques, éclairage,
8 — colonne séche, étanchéité...
) * SDT : Passerelle et chemins de cédbles, mats, béton de
' voie et voie, ELS
 Réalisation d’un prototype de la rive du tablier




LE VIADUC COURANT

/

Piles : 2 familles
e 130 piles
e Circulaire diameéetre 2 m

INGENIERIE

e Elliptique 2,4 m-2m
Fondations : 2 configurations
* 4 pieux diametre 1000 (de 12 a 24 m de long)

* 4 pieux diameétre 1200 (OAP, OAC lac de la
Justice)

Viadue / i ! ! A
Elévations pile @2.00m | | -4 __| L 4 . ’ B
A 11 ] * un marché de pieux d’essai
B B i — = = s B
< e [ 33
g ! |
g E
WNK 130 zé 12 00
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LE VIADUC COURANT

/ Mise en ceuvre du tablier

INGENIERIE

oo piies wte
40 Extencion 0e 2 sove mscataton : s 2523
42 Pameaton ges ples mina 3 e Srcennement ToRde | AV 3 ASEE 003
40  rastion e 3 zore cranter steon Jun 2004

A oo et g v e
2043 9w pogaene

XCAPR_ Tousocae 3 Parte-Sur

£ Lo

Emprise pour l'usine de préfabrication a La Cadéne

Mise en place des voussoirs
constituant le tablier a Ia
poutre de lancement afin de
limiter les impacts sur les
circulations en phase chantier
et d’atteindre des cadences de
pose compatibles avec le
planning de l'opération.




LE VIADUC COURANT
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LE VIADUC COURANT
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LE VIADUC FRANCHISSANT LA61

74
maNEnE Ouvrage a 4 travées 45m / 2 x 70m / 45m
permettant le franchissement de I'A61 et de
AN A R 2O R e SN Hersy N [ \&
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Corniche (

Impacts limités sur I’'Hers (1 pile uniqguement située

Caisson métallique dans la berge ESt)
Teinte gris lumiére RAL 7035

Tablier caisson mixte (2 m ht) :

Charpente métallique de type caisson : 1000 tonnes (5350 et 5460)
Hourdis béton armé constitué de dalles préfabriquées toute épaisseur

Pile en béton clair
parement lisse

Pile élargie 2,80x2,00m




LE VIADUC FRANCHISSANT L'A61
Mise en place du tablier

PHASE 5 : Assemblage de |a charpente métallique _: =
Vue en plan sur la parcelle N°16
rue des Cosmonautes

7
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Assemilage des trongons | - "
57 la parcelle AY-33 : = A

Vue en plan sur la parcelle MIC
Echelle - 1750

SWAY ML ]

NN

h |||‘I I| | J

E,I;...u;

Coupe longitudinale 3 l'axe
Echelle : /500

Longueur (12812

w BN P ° 9

t h i Awant bec: 35.00

=3.10
—




LE VIADUC FRANCHISSANT LA61
Mise en place du tablier

9_:2;;3319059 des trongons : PHASE 7 : Grutage du tablier au niveau de I'Hers
-Tl'On;Dn T2 AN % - 2 ¥, v % \

- Trongon T3 )

- Trongon T4 \

Vueenplan —-— 0
Echelle- 750 %~

o OB Palée provisarre
Travées lancées 0 .
lors de la phase 06

fmﬂ;unﬂl >
.\ -

| Emplacement pour le I .
77 moniage de fa fléche |

Coupe longitudinale & l'axe Légende
Echelle : 1/500 -7} Emprise chantier

Travées lancées
lors de la phase 06 . .
Appui provisoire | Grutage Trangon T3 Grutage Trongon T4 | age |
N |

______ : e
o mﬁgﬂa‘uu = Appui provisoire
MU - IRSraEey W

Appui provisoire
Palée provisoira




LE VIADUC FRANCHISSANT LA61
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1160

Montant courant type Té

Espacement = 3.20m —‘\

3.95

480

004

Espacement = 0 64m
480

050

172 Goupe sur montant

ts

112 Coupe sur montants secondaires

LOUVRAGE FRANCHISSANT LA LIGNE FERROVIAIRE

| Montant secondaire type Plat
|~ Espacement =0.64m

RAPL de 53 m de long
e 350t de charpente métallique



SYNOPTIQUE ET CINEMATIQUE VIADUCS

Installations de chantier

Viaducs : principale secondaires O airaréfa O

Stations : Ensemblier systéme :

/

INGENIERIE

Ral 2 Ouvrages d’art aériens [ 5025 m ] ‘
J L] L] »
: OAP A61[230m] OAC Lac de la Justice [ 265 m ] OAP SNCF[53 m]
MIC |N P ENO LCA
Hampe — 1
OAP A61 I_I RTE OAP SNCF
> 1
Front 2-2 oAP Front 1 2 travées Front 2-1
4 travées KAMAG 1 travée 4 travées

= 1 usine de préfa
= 2 poutres envisagées en AVP En I'absence de la ligne RTE, la mise en ceuvre par

KAMAG n’est plus nécessaire et d’'autres e
cinématiques peuvent étre envisagées i




SYNOPTIQUES DES VIADUCS CLB
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5 \VP2-PL-LB000-020-00222_Axe en plan
- CLB-AOS-AVP2-PL-LB000-020-00223_Profil en long




SYNOPTIQUES DES VIADUCS CLB

* Viaduc double voies jusqu’a ’A61
* Caisson Béton précontraint ht 2 m
* Travéede 40 m
e 1140 m

* Viaduc de franchissement de I’'A61-A620 voie
unique

* Bipoutres mixte (249 m :35,5m—-4x44,5m- ——
35,5m)

* 330t

* Viaduc voie unique jusque arriére gare INP
* Caisson Béton précontraint ht 2 m
* Travéede 40 m
e 765m

* 59 piles
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