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LE TRANSBORDEUR

La ville de Rouen aura eu I'honneur d’inangurer le premier
pont & transbordeur construit en France. Jusqu'ici Bilbao, en
Espagne, el Byzerte, en Tunisie, avaient le monopole de ce
systeme de communication pratique et rapide appelé & un
grand avenir. Aussi, est-ce un événement considérable que
la mise en service de cet ouvrage hardi et colossal liveé i la
circulation en moins de deux ans. Dés 'abord, on avail parlé
d’une inauguration grandiose avec déplacement de ministre
el méme du président de la République, mais les événements
de ces derniers temps sont venus mettre obslacle i ces beaux
projels. On attendra donc des jours plus apaisés pour proce-
der 4 une féte de ce genre. En attendant, I'ingénieur cons-
tructeur, M. Arnodin, qui recherche peule bruil el la réclame,
a voulu faire profiter de suile le commerce el la ville de son
utile entreprise et I'ouverture se fait des celle semaine apres
visite et réception de M. le Préfet el du maire de Rouen,
M. Cartier, accompagné de la municipalité. Ajoutons qu’il a
eu la généreuse pensée de consacrer larecetle de la premiere
journée aux pauvres de la ville,

Dans un port de l'importance de celui de Rouen, qui est le
véritable port de mer de Paris, au milien d'un centre indus-
triel et commercial trés élendu, il importait d'établir d une
rive & l'autre, 4 I'entrée de la ville ot le mouvement de mar-
chandises est le plus actif, une communication qui n'existe
qu'a une assez grande distance, au pont Boieldieu, le dernier
passage fixe établi sur la Seine. Aussi,la Chambre de com-
merce, qui veille avee sollicitude aux intéréls du commerce
marilime, délégua-t-elle deux de ses membres, MM. Ernest
Manchon et Gaston Boulet, pour éludier cetle question.
Ceux-ci firent appel & M. Arnodin qui se chargea de cons-
truire, en face le boulevard Cauchoise el la rue Jean-Ron-
deaux, un pont & transbordement assez ¢élevé pour permellre
le passage aux navires les plus hauls milés.

Lorsque I'idée de celte construelion fut connue dans le public,
il yeul de nombreuses appréhensions, en apparence justifiées.
On craignil qu'une sorte de cloison lourde el disgracieuse ne
vint se placer devant la vue et enlaidir la vue du cours de
la Seine el des coteanx qui forment un rideau de fond ver-
doyant du plus charmant effet. Mais il n’en est rien. Cerles,
la perspective des collines boisées soufire un peu de cet obs-
lacle placé la, et les poétes el artisies s'en plaindront avec
juste raison; mais M. Arnodin a résolu ce probléme de faire
un ouvrage de proportions colossales qui présente toutes les
apparences d'élégance el de légereté, et de I'avis unanime, le
transbhordeur, avec la hardiesse et la simplicité de ses lighes,
I'harmonie des différentes partlies reliées avec arl, est d'un
aspecl trés réussi. Il n’est pas jusqu’d la nacelle, conslruite et
peinte avec godt, qui n‘ajoute a 'agrément de I'ensemble.

Donnons maintenant quelques délails el renseignements
techniques el descriptifs sur le transbordeur de Rouen.

Le pmﬂ.se compose de deux pylones.en acier de 70 métres
de haut, reliés par un tablier placé a 50 mélres au dessus des
quais et qui est le pont suspendu proprement dit. Ce lablier
est suspendu i 12 cibles en acier qui reposent sur les py-
lones el, apres avoir décrit une ligne brisée, viennenl s’an-
crer au sol sur chaque rive dans de puissanls massifs de
magonnerie construits & quelque distance du bord du quai.
Sur le tablier, dont la rigidité supprime les balancements
habiluels des anciens ponts suspendus, sont fixés quatre rails
sur lesquels circule, & l'aide de galels roulants, un chariot.
Trente cdbles en acier résistanl sont fixés & cette sorte de
wagonnet el supporient une plale-forme ou grande nacelle
qui effectne le transporl des piélons, chevaux, voilures el
méme lramways.

A Uintérieur des pylones sont construils des escaliers (qui
permettent d’accéder aux plates-formes et au tablier d’oi 'on
jonit d’'une vue magnilique sur les quais el le cours de la
Seine.

Alors que les transbordeurs de Bilbao et de Byzerle sont
mus par la vapeur, I'électricité est employée pour le fone-
tionnement de celui de Rouen, et le courant est fourni par la
Compagnie des lramways du deuxiéme réseau dont les cars
seront, en compensation, transportés d'une rive a Pautre, afin
d’6tablir la continuité de la ligne. La manceuvre du chariol est
commandée par un pilote placé dans une petite tourelle (ui
domine la nacelle, el I'aclionnement se communique & un tam-
bour placé sur la passerelle du transbordeur, mis en mouve-
ment pardeux dynamos. La force employée est de dix che-
vaux el la dueée du passage est d'environ une minute, mais,
un peu plus tard, on accélérera cetle vilesse. Le trajet est
effectu¢ dans les meilleures conditions pour les voyageurs,
avec régularité, sans choc ni balancement.

L.es expériences d'essais qui ont été faites, de 'avis des
hommes du mélier, ont é1é des plus intéressantes, car elles
n‘avaient pas encore été tentées nulle part, et I'on est arrivé
i faire supporter & la nacelle un poids de 101,000 kilogr.

Voili une épreuve probante el qui doit mettre a abri de lout
danger.

La nacelle, confortablement aménagée, esl divisée en deux
classes : les cabines des premieéres, décorées de pemtures
allégoriques, meublées de canapés et ornées de glaces; celles
des secondes, peinles également et couvertes avee du leclo-
rinm, le tout éclairé par des lampes électriques.

Sur le quai est installé un joli kiosque pour la vente des
jetons de passage en zine ¢émaillé, différant de forme sui-
ant les prix. Ils sonl vendus également dans les kiosques el
les bureaux de tabac.

Nous ne terminerons pas sans rendre hommage a lous ceux
qui ont contribué & mener & bonne fin cette entreprise, qui
lémoigne d'un effort colossal et fait honneur & la Chambre de
commerce pour son initiative, & M. Arnodin et & ses collabo-
raleurs : ingénieurs, constructeurs, entrepreneurs el ouvriers,
qui l'ont aidé dans sa tache.

M. F. ARNODIN

L’éminent ingénieur, a qui I'on doit le systéme de ponl a
transhordeur que nous venons de décrire, M. Ferdinand Ar-
nodin, esl né & Lyon en 1845 d'une famille de grands cons-
tructeurs. Sonpere était contre-maitre dans la maison Seguin
qui avait fait sa spéeialité de la construction: des ponls suspen-
dus et dont le fondateur élait Mare Seguin, l'inventeur de la
chaudiére tubulaire. L'ancien pont suspendu de Rouen, si
pittoresque d’aspect dans la perspective de la Seine el du port,
remplacé aujourd’hui par le pont Boieldieu en face la rue
Grand-Pont, fut construit par la maison Seguin.

M. F. Arnodin, qui vint plus tard, apporta de grands per-
fectionnements dans la construction de ces ponts en augmen-
tant la rigidité, en supprimantles oscillations ou trépidations,
en substituant le métal au bois et les cibles tordus alternalifs
aux cibles a fils paralleles dont les défauts avaient contribué
A faire abandonner!'usage des ponts suspendus. L'habile ingé-
nieur est arrivé par ces améliorations a oblenir une fixilé
presque égale & celle des ponls & ares.

La liste serail longue des ouvrages qui ont ¢lé construils
par les soins de M, Arnodin. Nous cilerons seulement : le
pont de Beaucaire, le pont d’Avignon, le pont de la Voulte,
sur le Rhone, le pont de Saint-llpize, sur U'Allier, qui ful la
premiere des applications du systeme Arnodin, le pont de
Tonnay, dans la Charente, le pont de Sainl-Nazaire, sur
I'lsére, le pont Charles-Albert, entre Anneey el Genéve, le
plus élevé du monde, jeté sur un torrent a 145 métres de
hauteur, le pont de Sainte-Marie, sur la Garonne, le pont de
Beaumont, sur la Sarthe, le pont de Sainl-Claude, dans le
Jura, le pont de I'’Abime, sur le Chéran, & 100 métres d’élé-
vation, le pont du Midi, sur la Sadne, & Lyon. Mentionnons
également la reconstruction de nombre de grands ponts de
France, entre autres celui d’Elbeuf. Dans le systéme & trans-
bordeur, celui de Bilbao, en Espagne, bali sur le Nervion,
[ail communiquer Portugaléle avee laulre rive, mais sa na-
celle effectue seulement le transport des piélons , -celui de
Byzerte, construit en 1897, aux portes de la nouvelle ville
européenne, dessert la route de Byzerte & Tunis, route qui a
¢Lé coupée par le canal et dont le transbordeur a rétabli la
communication. 11y a actuellement plusiears projets de trans-
bordeurs & Anvers, & Copenhague, prés de Rochefort, sur la
Charente, & Bordeaux el en Angleterre.

La Sociélé Arnodin, qui fail sa spéeialilé des ponts mélal-
liques el des transhordeurs, a son siége et son usine a Cha -
teauneuf-sur-Loire (Loiret), on est fabriqué tout Poutillage
pour la construction. Son chef, M. I. Arnodin, a recu la croix
de la Légion d’honneur en récompense de ses nombreux el
imporlants travaux, qui ont rendu de grands services i |'in-
dustrie francaise, et les ministres de 'Inlérieur el des Tra-
vaux publics ont recommandé, par une circulaire en 1885, le
nouveau type de pont suspendu Arnodin pour la grande éco-
nomie qui en résulle sur le budget. En 1889, la médaille d’or,
la plus haute récompense de I'Exposilion universelle décernée
pour ce genre d'industrie, a é1é accordée & la maison Ar-
nodin.

Ajoulons que chez M. I'. Arnodinla modestie égale le haul
mérite. L'Echo de Rouen, qui est le seul parmi les journaux
illustrés ayant consacré des dessins au transhordenr, I'Illus-
tration entre aulres, a donner le portrait de 'habile ingénieur-
constructeur a du faire violence & celle modestie.

Magri's DiLLARD

CHRONIQUE

OUVERTURE DE CHASSE
(Chitean de Mauny, 8 septembre).
Samedi soir, équipé ainsi qu'il convienl a tout disciple de
Saint-Hubert, je prenais le train & la gare d’Orléans el, en
compagnie de (rois amis je m'inslallais dans un modeste

_ . . H_; e
wagon de deuxieme classe. J'emportais un ﬁhperliﬂiﬁmil,
achelé I'avant veille, quelques douzaines de cartouches et un
carnier giganlesque. .. profond comme un goufre.

A peine avions-nous franchi les portes de la gare que déja
je songeais aux hécatombes prochaines : perdrix, -cailles,
lievres, loul cela, en mon espril, dansail ane ronde infernale
el je commencais & considérer d'un il quelque peu mépri-
sanl le carnel de chasse que 'armurier d’un air plutot ironique
m’avail remis lors de mes acquisilions : huit pages, pensais-je,
quelle misére ! | | |

I'en étais 1a de mes réflexions lorsqu’un bruit indéfinissable
lout d’abord vint me firer de ma quasi-somnolence; c'élait la
voix du chefl de train annon¢ant Moulineaux. La premiére
parlie du voyage élait terminée. Mes trois camarades et moi
nous saulimes aussilot a terre, et pedibus ewm’ jambis, nous
gagndmes la Bouille. '

A l'ombre du clocher, qu'en 1864 sculpla I'ami Lambert,
nous attendait une voiture flanquée d'une maigre haridelle.
Le temps de prendre un quelconque apéritif, de jeter nn coup
d'ceil admiralif sur le site merveilleax qui s’offrait & nous,
étineelant sous les rayons de feu d'un soleil conchant et nous
partions. Une heure aprés nous franchissions la grille du ché-
lean de Mauny. Nous élions arrivés.

Je veux croire, amis lecleurs, que vous ne comptez pas sur
une description de ce chitean; qu'il vous suffise de savoir
(que cel édifice esl tout simplement horrible & voir; qu’il date
de je ne sais quelle époque et qu’il se réclame de je ne sais
quel style — on plutot si, je le sais: il releve du style pom-
pier! ce qui n'a d'ailleurs aucune importance.

*
* %

Done, nous élions arrivés au terme denotre voyage et il ne
nous reslait plus qu'a altendre aurore du grand jour.

Cette veillée des armes, celle nuit qui précede l'entrée en
campagne, quel chasseur ne I'a connue -— avec ses joies, ses
inquiétndes, ses insomnies, ses espérances !

A T'aube nous étions debout el, le dernier coup d’eil donné
au fusil et au chien, — botlés, sanglés, coiffés ainsi que le
veulent et Phabitude et la mode, — nous nous élancions dans
la plaine. Quelques deux heures se passérent tout d’abord
sans que l'occasion de faire parler la poudre nous fit fournie.
Enfin nos chiens débusquérent une compagnie de perdreanx
qui, saluée de huil coups de fuaii,_-s'enmla a lire dailes.

‘Misere de nous! un seul oiseau tomba! A qui appartenait-il?

Je ne sais, toujours est-il que ce ne ful pas & moi qu’il
échut ! i

Quelques instants aprés un levraut passa non loin de nous;
seul je I'apercus et je tirai. Hélas! une tache rousse glisse
dans un sillon de ’herbe écartée, el mon animal disparait &
jamais. J'avais visé un liévre, un lapin m’élait posé. La joie
de mes amis — un 1nslanl inquiels el jaloux, mais bhientol
salisfaits — ne connit plus de bornes !

Je I'avoue sans fausse honle, je commencais & étre furienx
el volontiers jaurais fusillé... les chiens de mes compagnons
s'il m'edt é1¢ possible avec leurs cadavres de garnir ma gibe-
ciere. Heureusement l'heure du déjeuner approchait qui
devail apporter un dérivatif & mon humeur passablement
erincheuse. |
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Ainsi que la coutume I'exige en Normandie, le repas élait
copieux, el gros cidre el calvados coulaient & pleins verres,
chassant — quoi de plus naturel, un jour d’ouverture ? —nos
pensées sombres. Nos chiens eux-mémes — ces malheareux
que javais failli exéculer quelques heures :mpaimv_anl.— se-
blaient, la panse bien remplie, oublier leurs fiascos de la
matinée. b

Vers trois heures, nous nons remimes en route et, chemin
faisant, je conslatai, non sans une rancuneuse satisfaction,
que mes compagnons étaient quelque pen allumés. Cela com-
pensera, me dis-je, ma malechance habituelle ! Tout en cau-
sanl & voix basse nous élions arrivés en pleine campagne et
les sept ou huit coups de fusil que nous avions lirés ne nous
avaient encore rien rapporlé ; plume et poil ne voulaient rien
SAVOIr. . )

Vers cing henres cependant un magnifique lievre me dé-
boula dans les jambes : coup de feu, culbute de la béte, bond
du chien jusqu'a elle, tout cela ful 'affaire d'un instaril L Javais

enfin vainen le sort et — pendant que mon brague, majes-

lueux, le lievre & la gueule, me faisait hnnlmﬁgn,‘df} son tro-
phée — je glissai un regard vers mes amis : gr&ce-"&-n;a réus-
site la conslernation était dans le camp. ' , g

Je fus bon prince et ne les blagual pas. Délicatement, alors,
ainsi qu'il convenait pour une aussi superbe béle, je pris le
lievee, admirai longuement et... au moment préeis on je me
disposai & l'introduire dans mon carniér encore vierge, je
senlis upe main doucement se poser sur mon épaunle. D'une
seule piece, je me relournai. « Monsieur, me dit le proprié-

taire de la main en question — un grand gaillard costumé de
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