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1 Opérations Coup de Poing : OCP

Période courte de travaux executée le plus souvent de nuit ou de WED permettant la
realisation d'opérations complexes et risquées, en assurant la séecurité du personnel de

chantier et en limitant les désagréments pour les usagers




1 En quol cela consiste

Estl 60 about idspmjedechnigue construit sur des
annees (un projet OA=7 a 10 ans)
Nécessite une organisation minutieuse, des
responsabilités affichées
Est une opération calée de longue date (3 ou 4 ans avant
I'OCP, le plus souvent a la fin de la phase AVP)
Engage :

- des moyens humains importants

- des moyens matériels lourds, rares et couteux

- des Interruptions Temporaires de Circulations

SNCF (et Tiers)

Est une opération tres souvent « irréversible » apres
lancement (le Go !)
Ne laisse pasplaceal dappr oxi mati on
Reste une opération sensible avec une part d'aléa que I'on
cherche a diminuer

Opération ultra-preparée



2 LA CONCEPTION des ouvrages ferroviaires qui tient compi@@)
des méthodes de construction et de mise en place

Eléments fondamentaux indissociables pour g u 0 wsaludon d 0 0 u v soitfighée :
- le type de structure (portée, biais, gabarit, matériauxe )

- le calcul de la structure (STI, EC, 1G90032¢ )

Les ponts rails sont concus pour garantir avant tout la géometrie de la voie g u oportesst, malgre les
charges lourdes qui les empruntent. Recherche de rigidité F(vitesse), avec des charges ferroviaires

= 5x charges routieres et des vitesses | u s g3a60kimn/h (LGV).
Nota : On construit pour 100 ans avec un cycle adapté de surveillance, entretien, maintenance, regénération

- les méthodes de construction et de mise en place qui conditionnent souvent le type
d 0 0 U varetanie(association metal-béton le plus souvent)

Ces méthodes sont etroitement liees aux contraintes ferroviaires "négociees" avec I'Exploitant
en phase AVP F (capacites de coupures longues ou pas, des ralentissements possibles...)



2 Les diff®rentes familles @
fonction des particularités d'exploitation ferroviaire

A Travaux « dans le blanc » (Ligne Nouvelle)

A Déviation ferroviaire définitive (accompagnée d 6 uameélioration de vitesse de la ligne par ex)

A Déviation ferroviaire provisoire (trés rare)

A Travaux voie par voie sous Tronc Commun Temporaire (régénération d 6 wuwvrage avec 1 tablier par
voie)

A Travaux sous Tabliers Auxiliaires (ponts provisoires) avec camarteaux sur micropieux

Et donc :

A Construction de la structure a proximité puis mise en place en OCP avec coupure du trafic et

ce pour :
0 La regen atlon de ponts rail (PRA) anciens : ripage/roulage/grutage
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3 Avantages et | 1 mites do

- Permet de mutualiser avec d 0 a u travaux (Voie, caténaireé ) sur la ligne coupeée

- Le plus souvent une unique perturbation du trafic ferroviaire ce qui évite ainsi une
multitude de petites opérations préliminaires occasionnant de nombreuses coupures et de
longues periodes de ralentissement des trains

- L 0 o b jedt Isible €t clair = Cela permet une meilleure communication

C 0 e @us efficace pour SNCF Réseau et ¢ 0 egdobalement mieux pour le Client. Cela tombe

souvent pendant les ponts de plusieurs jours (Paques, 8 et 20 mai, 14 juillet, 15 aolt, 1¢" et 11
novembre)

Une OCP est tres pertinente mais dans les zones denses comme en IDF, les coupures du trafic
ferroviaire ne sont pas toujours possibles ou tres limitées alors gue la vitesse de la ligne est assez
faible (80-100 km/h)

D 0 a u solugors comme construire la structure (cadres, pilesé ) sous Tabliers Auxiliaires peuvent
étre alors privilégiees

C'est d'ailleurs ainsi gue se faisalent souvent les régénérations d'ouvrages avant la
géeneralisation des OCP dans les anneées 90
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L es différents types de mises en
pl ace doOA
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Les mises en place

Pour tout type:dobébouvrages do

» Les tabliers metalliques, BA, mixtes, de 2m a 150m de
port ®eé

» Les cadres, portiques en béton arme

Et coupures courtes/longues
» Les fondations profondes, barrettes, parois moulées
» Les soutenements provisoires/définitifs

-----

Tout type de méthodes de mise en place via :
» Ripage sur sol, sur longrines, sur palées

» Chariots automoteurs (roulage)

» Grutage

» Barge

» Vérinage

» Et autres comme rotation

Et combi nal sons de ces m®t hode
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Les mises en place

» Ripage sur sol, sur longrines, sur palées
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Les mises en place

» Chariots automoteurs ou remorque i " 2\ TN
SPMT (Self-Propelled Modular Transporter) -\ P 175 ,

Www.mammoet.com ©
A

Déformée autorisée quasi nulle
Priseencompted 0 ef f orts s
SNCF




Les mises en place

» Grutage

A Essais obligatoires H-48h

4\

o : S X | ! \
4 \ — —— - y - - o | \
> & < v P M i .. y 1 |
[ X ns - ; ; <

e

b
| / "'

\ %T*)\i
'\'.‘E-:,

>

o .




Les mises en place

» Barges

Couper /
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métacentre

poussée

carene
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Les mises en place

» Vérinage

Précision mm incontournable
Ouvrages provisoires 16 cat.
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